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2-. TIPO Y CONDICIONES DEL LUGAR DEL ACCIDENTE.

 El tipo de accidente ocurrido, es denominado colisión frontal excéntrica en vía 
urbana. 

El accidente ocurrió el pasado 26 de junio de 2010 sobre las 15:00 horas. 

GOIETA KALEA 

AMILLETA KALEA 
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3-. CARACTERÍSTICAS DEL LUGAR DEL ACCIDENTE.

La vía consta de una única plataforma, compuesta de aglomerado asfáltico, en 

perfecto estado de conservación, de rodadura y carente de señalización horizontal que 

separe los 2 sentidos de circulación.

• Calzada:   5,9 – 6,3 metros 

El lugar del accidente representa una zona urbana, con numerosos accesos a 

nivel. 
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4-. IMÁGENES DEL LUGAR DEL ACCIDENTE.  

GOIETA KALEA 

AMILLETA KALEA 

GOIETA KALEA 

AMILLETA KALEA 
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 El accidente ocurre en las inmediaciones de la intersección de las calles Amilleta y 

Goieta. 

 Resulta especialmente reseñable la situación y visibilidad de la vía en el momento 

del accidente. Se aprecia que en la calle Goieta, justo en la intersección hay vehículos 

estacionados en el carril de circulación que ocupaba el RENAULT EXPRESS. 

 Estos vehículos impedían la visibilidad desde la señalización de STOP de la calle 

Amilleta y por tanto la presencia de algún vehículo procedente de la calle Goieta hacia 

la calle Amilleta.  

Vehículo estacionado en la vía, en el carril de circulación del Renault Express 
(ROJO), impidiendo la visión desde la señal de STOP de la calle Amilleta. 
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5-. ANÁLISIS DE LAS FASES DEL ACCIDENTE.
  Para el estudio del siniestro, se procederá a la descomposición de su evolución 

en tres fases o estadios diferentes. 

1. Post-colisión.
2. Colisión.
3. Pre-colisión. 

 Este análisis parte de las posiciones finales tras el accidente. Tras el análisis de 

las diferentes fases, obtenemos la evolución espacio-temporal del mismo, 

determinando los puntos singulares y las acciones básicas que describen el vehículo y 

los peatones, en base a la dinámica y la cinemática de los mismos en el accidente. 

 El análisis seguirá el orden: 

1. Análisis de la Post-colisión. En él se estudia el periodo del accidente 

comprendido entre el fin de la colisión y la posición final que adquieren 

los vehículos 

Observamos la posición de los vehículos tras la colisión. 

Se comprueba huella de derrape del turismo Renault Express en la calzada. 
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Detalle de las huellas de derrape del turismo Renault Express (ROJO) 

Por otra parte podemos observan la ausencia de huellas del Peugeot Partner. 
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2. Colisión. La colisión principal de este accidente es el momento en el 

los turismos entran en contacto físico de forma frontal descentrado de 

sus ejes longitudinales. 
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 En las imágenes podemos observar la posición de los vehículos y su ubicación 

en la vía. Coincidiendo con la toma de datos de la Policía Local de Elorrio. 

3. Precolisión. Es la fase comprendida entre el momento en el que cada 

actor de este accidente circula cada uno por su vía, hasta el inicio de la 

colisión. En el caso que nos ocupa, el Renault Express (ROJO) circula 

por la calle Goieta, mientras que el Peugeot Partner (GRIS) circulaba 

por la calle Amilleta, REALIZA el STOP y accede a la calle Goieta al 

carril de sentido contrario del Renault. 
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6-. VISIBILIDAD DE LOS IMPLICADOS EN EL ACCIDENTE.

 Definimos la visibilidad como la distancia a la que puede ser percibido un objeto 

o un peligro.  

Visibilidad del Peugeot Partner 

Vista desde la posición del conductor (Peugeot Partner) en la señal de STOP 

Observamos una visibilidad limitado por la pared izquierda, el árbol  y los turismos 

estacionados en el carril  de circulación. 
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La visibilidad se encuentra reducida a 11 – 12 metros de longitud desde la posición de 

STOP 

Visibilidad del Renault Express 

En relación con la calle Goieta por la que circula, la visibilidad es superior a 50 metros. 

Si bien en cuanto a la intersección con la calle Amilleta, la visibilidad pasa a ser la 

misma que posee el Peugeot Partner, es decir 11- 12 metros. 
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7-. RESTOS DEL ACCIDENTE Y CÁLCULO DE VELOCIDADES.

 Para realizar el cálculo de velocidad del turismo, aplicaremos el principio de 

conservación de la energía, donde nos indica que la energía que inicialmente 

presentaba el turismo, tras la colisión, se ha transformado en las deformaciones 

producidas y en la marca en la calzada  

En este accidente, podemos comprobar en las fotografías, la presencia y ubicación de 

los vehículos por parte de la fuerza instructora. 
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El agente marca en la calzada la posición final de los vehículos, donde se aprecian: 

• Restos de fluidos procedentes del radiador de los turismos. 

• Restos de cristales de los focos (Peugeot) 

• Huellas de derrape procedentes del Renault Express.

Marcas con tiza realizadas por el agente, que posicionan los vehículos, así como restos y huellas 
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Detalle de las marcas y huellas 

Longitud y dirección de la huella de derrape ( 8 metros) 
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Por tanto para realizar el cálculo de velocidad del Renault Express hemos de tener en 

consideración lo siguiente: 

Energía disipada en la huella de frenada ( 8 metros) V1

                     + 

Energía disipada en la deformación de los vehículos.  V2

                     + 

Energía contrarrestada del Peugeot Partner  V3
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        Para detener el turismo Renault Express, su conductor acciona el sistema 
de frenado hasta hacer derrapar el turismo 8 metros de longitud. 

nom DATOS  Vehículo     1 und  MAX  min 
� Rendimiento de Frenado         1,00         1,00   
µ Coeficiente de Rozamiento         0,85         0,90   
a Aceleración Max de Frenado m/s2       8,33         8,82   
          

to Tiempo de Percepción y Reaccion s       1,00         1,50   
t1 Tiempo de Reacción Sistema s       0,10         0,30   
t2 Tiempo Umbral de Frenado s       0,10         0,30   

t3 
Tiempo (Umbral Fren. - Inicio de 

Huella) s            -     

� Realizamos una medida de adherencia de la vía para la que obtenemos 

una µ entre 0,85 y 0,9 

� El tiempo de reacción de su conductor, de acuerdo con su edad y las tablas 

de los diferentes estudios realizados, lo establecemos entre 1 y 1,5 

segundos. 

� El tiempo de reacción del sistema medio de frenado comprende entre 0,1 y 

0,3 segundos. 

El turismo Renault Express circulaba entre 65,2 y 71,7 km/h 

� 65,2 km/h = 18,1 m/sg 

� 71,7 km/h = 19,9 m/sg 

En un movimiento normal del Peugeot Partner, hemos establecido que tarda en torno 

a 3 segundos desde la posición de STOP hasta la posición final de colisión. 

Esto nos facilita una posición relativa de los vehículos en su posición inicial, es decir, 3 

segundos antes de la colisión, cuando el Peugeot Partner se encontraba en el STOP y 
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por consiguiente la Renault Express, si mantuvo un movimiento uniforme en los 

últimos 3 segundos se encontraba a: 

Posición de la Renault Express 

Si circulaba a 65,2 km/h (18,1 m/sg), su posición era: 

=⋅=⋅= 31,18tVS 54,3 metros antes de la posición final. 

=⋅=⋅= 39,19tVS 59,7 metros antes de la posición final. 

Ubicando en el plano las posiciones de los vehículos obtenemos: 

Pto colisión 
Posición del Renault 
Express 3 segundos 
antes de la colisión 
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8-. EVITABILIDAD DEL ACCIDENTE.

 No es función de los técnicos, establecer responsabilidades en un 
accidente, sino reflejar los elementos objetivos que existen en un accidente. 

 Parece quedar acreditado: 

♦ Una velocidad muy superior a la máxima permitida por parte del Renault 

Express, máxime en las inmediaciones de una intersección y en una vía 

urbana donde es previsible la irrupción de personas o/y otros vehículos. 

♦ Visibilidad muy reducida (unos 12 metros) de la intersección como 

consecuencia de los vehículos estacionados en el carril de circulación del 

Renault Express, lo que IMPOSIBILITA LA VISIÓN Y PERCEPCIÓN 

ENTRE AMBOS VEHÍCULOS. 

♦ Invasión y circulación por el carril de sentido contrario (el sentido de la 

Peugeot) por parte del Renault (la longitud de los vehículos que se 

encontraban estacionados en el carril). 

 La velocidad del Renault Express era de al menos 65,2 km/h (18,1 m/sg), en un 

lugar donde la visibilidad se reduce a unos 12 metros, lo que indica que existe menos 
de 1 segundo de tiempo para reaccionar y detener su vehículo antes de 
colisionar a esa velocidad.
 Si establecemos la visibilidad del cruce en 12 metros, el tiempo sería: 

66,0
1,18

12 ===
v
st  sg  

 Por tanto la colisión era inevitable a esa velocidad de 65,2 Km/h, puesto 
que no había tiempo y espacio suficiente para evitar la colisión ante cualquier 
obstáculo en la calzada.



�

INFORME TÉCNICO DE ACCIDENTE EN ELORRIO

 www.itrasa.com       ����      itrasa@itrasa.com 27 

 En cuanto al Peugeot Partner, realiza el STOP, y tras revisar la vía a la que 

pretende acceder, su visibilidad se encuentra restringida a 12 metros, NO PUEDE 

PERCIBIR LA PRESENCIA DEL RENAULT, puesto que se encuentra a más de 50 

metros e inicia la maniobra de incorporación a la calle Goieta. 

 Una vez en ella, y encontrándose en su carril de circulación, colisiona con un 

turismo (Renault Express) que circula por el carril CONTRARIO, quien realiza una 

frenada muy brusca hasta llegar a derrapar unos 8 metros y colisiona frontalmente. 



�

INFORME TÉCNICO DE ACCIDENTE EN ELORRIO

 www.itrasa.com       ����      itrasa@itrasa.com 28 

9-. REFERENCIA AL ATESTADO POLICIAL

Tras analizar las diligencias policiales nos ha llamado la atención su 

confección. 

Si bien los agentes gozan del principio de veracidad, se les ha de exigir una 

objetividad  exquisita a la hora de realizar análisis, evitando elementos subjetivos y 

considerando TODOS los elementos intervinientes. 

En este informe técnico/atestado los agentes firmantes han realizado una serie 

de apreciaciones totalmente subjetivas y no han considerado todo los elementos 

intervinientes. 

� En primer lugar y partiendo de las conclusiones, los agentes establecen 

responsabilidades en el accidente analizado, cuando esta función es 

únicamente atribuible a los jueces y órganos del poder judicial. 

� En segundo lugar, se afirma sin aportar prueba alguna de la trayectoria 

del turismo Peugeot Partner, indicando que este realizó una “trayectoria 

más rectilínea (como en diagonal) y no de forma circular”. 
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  Resulta difícil realizar esa maniobra que describe el atestado, pues 

cualquier cambio de dirección en una intersección en T como la del accidente, 

requiere de un movimiento circular de mayor o menor radio al detenerse en el 

STOP y posteriormente girar las ruedas directrices hacia la izquierda como en 

este caso. 

� NO SE HAN CONSIDERADO, NI REFERENCIADO las huellas de 

frenada del Renault Express. Su existencia es inequívoca, pues el 

reportaje fotográfico así lo indica, estando presente incluso la fuerza 

instructora. Estas huellas nos indican o facilitan un cálculo de velocidad 

del turismo Renault Express. 

� HA DE SER CONSIDERADA la posición final de los vehículos, 

atribuyendo la responsabilidad ÚNICA, a la conductora del Peugeot 

Partner, sin considerar que el turismo Renault Express se 
encontraba “adelantando o rebasando” a los turismos estacionados 

en su carril de circulación, lo que le ubicaba sin lugar a dudas en el 

carril contrario de circulación que ocupaba el Peugeot Partner. Hemos 

de considerar que el vehículo estacionado, un Citroen C3, presenta una 

anchura de 1728 mm, a lo que hay que sumarle la anchura de sus 

espejos exteriores, lo que nos indica que su anchura es de 2 metros. En 

cuanto a las características de la Renault Express, su anchura es 

similar, y teniendo en cuenta la distancia lateral mínima entre Citroen 

C3 y Renault Express,  
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 Tras analizar los datos objetivos de este accidente, discrepamos totalmente con 

la opinión de los agentes de la fuerza instructora, pues entendemos que el conductor 

del turismo Renault Express, Sr. Gorka Romera, pudiera haber infringido numerosos 

preceptos del Reglamento General de Circulación. 

 Se puede observar que el vehículo Renault Express, ocupa más de 4,5 
metros de los escasos 6 metros de calzada del lugar del accidente, realizando 
UNA CLARA INVASIÓN DEL CARRIL DE SENTIDO DE CIRCULACIÓN 
CONTRARIO. Únicamente restarían menos de 1,5 metros de carril para que 
circulase el Peugeot PARTNER, que presenta una anchura superior a 2 metros, 
lo que hace imposible su circulación e inevitable la colisión por la invasión de su 
carril de circulación. 

Imagen acotada del software de reconstrucción Virtual Crash 2.2 
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11-. CONCLUSIONES.
  

 Tras analizar todos los datos y realizar una reconstrucción de este accidente los 

abajo firmantes, tienen una opinión totalmente contraria con la de la fuerza instructora, 

bien no estableceremos responsabilidades. 

 Tras analizar las pruebas obtenidas, las propias declaraciones de los implicados 

en el accidente y los informes presentados (atestado policial etc…)  son hechos 

demostrados que hay una invasión del sentido contrario por parte del Renault 
Express.

 Así mismo, queda acreditado un exceso de velocidad de entre el 30 y el 40%
superior a la velocidad máxima permitida en la zona de 50 km/h, pues el Sr. Gorka 

conducía a una velocidad entre 65,2 y 70 km/h. Este exceso de velocidad, unido a las 

restricciones a la visibilidad de la zona por su orografía y objetos en la vía, impedía 

realizar al Sr. Gorka una maniobra segura y eficaz, lo que pudiera haber sido un 

elemento fundamental en la consecución de la colisión. 

 Así mismo reseñar que basándose en el principio de confianza que presenta 
la Srta.UXURI, conductora del Peugeot Partner, no se le puede exigir anticiparse a 

una maniobra que, NO PODÍA PERCIBIR, puesto que la visibilidad estaba muy 

restringida, realizando una maniobra progresiva, tanto en velocidad como en 

trayectoria en una conducción normal, cuando súbitamente aparece un vehículo en su 

carril de circulación y en sentido contrario a “gran velocidad” que a pesar de realizar 

una frenada o derrape de emergencia colisiona frontalmente provocando daños 

importante en ambos vehículos.. 

 Adicionalmente, es manifiestamente objetivo, las posibles infracciones al 

Reglamento General de Circulación que hemos indicado en este informe, teniendo en 

cuenta, tanto la falta de visibilidad del conductor del Renault Express. 
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 En el presente informe, hemos acreditado objetivamente, la evolución REAL 

espacio-tiempo de los vehículos implicados, acreditando que las características de los 

daños en los vehículos, y las marcas en la calzada, proceden de una invasión y 

embestida  por parte del RENAULT EXPRESS provocando importantes daños. 

  Por tanto y a la vista de todos los elementos examinados en este informe técnico 

y las pruebas aportadas, cálculos y análisis de los movimientos, no es función de los 

técnicos atribuir responsabilidades, sino aportar pruebas objetivas que como en este 

caso puedan colaborar a esclarecer la responsabilidad existente en este accidente.

  

Y para que conste a los efectos oportunos. 

       Bilbao a 07 de octubre de 2010. 


